Das UVC-Journal spricht mit...
Alfons Bruglemans

Lazzarini schreibt dazu:

Alfons, du hast uns ein paar Bilder
geschickt, als du sozusagen

wo warst du:

Alfons Bruglemans (1714): Das war
am Ostersonntag 2019, bei uns den
Feldern von Wittlaer und Kalkum.
An dem Tag habe ich exakt 9.000 Ki-
lometer vollgemacht. Auf dem Bild
wechselt er gerade auf 9.001 Kilome-
ter.

Ich hoffe

ne Ausfahren machen

Jahr 20 hatte Jochen vdfer eine
Fahrt im Bergischen organisiert, das
war schon super.

u'L.IHL’FI Mog und warum er erst so wenig
runter hat?

Alfons: Unser Mog ist 1969 gebaut
worden, wie Du der Datenkarte ent-
nehmen kannst. Er war bestimmt fiir
die Schweizer Armee, wo er als , Die-
seli” im Schneerdumdienst eingesetzt
war. Die Unterlagen habe ich von dem
Dieseli-Spezialisten Claudio Lazzarini
in der Schweiz erhalten, der alle Uni-
hweizer Armee kennt und
was damit war. Die Armee hatte
damals eine
20 Stick Ty

,Das Fahr-
zeug 411.118-036325 war Bestand-
teil einer Bestellung von 20 Fahrzeu-
gen, welche als Trdgerfahrzeuge fiir
Schneefrdsen bestimmt waren. [...]
Die ersten zehn gelieferten Eahrzeugu
(411.118-036309 ....411.118-C

[...] wurden dun strenger (xehelm-
haltun;, unte oS

Fahrzeu-
ge erhielten <ennzeichen,
welche zur Tduschung tiber den Ge-
samtbestand [...] nicht fortlaufend
vergeben Die betreffenden

elten die Kennzei-
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Das Fahrzeug 411.118-036325 trug
das Kennzeichen A+47'098.“ Zu den
geringen Kilometern sagt er: ,Der
Kilometerstand kann durchaus stim-
men, ebenfalls die Betriebsstunden.
Solche Fahrzeuge waren bei bedeu-
tenden Festungswerken und Muni-
tionslagern deponiert, um im Win-
ter die Zufahrten frei zu halten. Im
Frihling, Sommer und Herbst gab es
nichts zu tun und ,Geld verdienen”
mussten die Dinger auch nicht.”

UVC: Eine tolle Geschichte. Wie ist der
Dieseli denn dann Zivilist geworden und
in deinen Hiinden gelandet?

Alfons: Unser Mog blieb 40 Jahre bis
2009 in der Armee. Am 16. Juni 2009
erhielt er einen Fahrzeugausweis fiir
Menuiserie Marcel Blum Sarl, Rue du
Village, CH-1659 Rougemont. Das
Zollamt Rheinfelden bestitigte den
Import nach Deutschland am 30. Juli
2010. Er wurde von Martin Dormann
in Frelsdorf (Schleswig Holstein) re-

stauriert. Die FEinzelbetriebserlaub-
nis erteilte der TUV Nord am 7. Juni
2012, wo dann auch das ,H“-Kenn-
zeichen genehmigt wurde. Von Frels-
dorf aus ging es Huckepack nach Kre-
feld, wo die Zulassung durch unseren
Vorbesitzer erfolgte. Wir selber haben
unseren Mog mit 8.500 Kilometern
im Dezember 2018 iibernommen.

Dank der ganz hervorragenden Hilfe
von Jochen Schifer schaffen wir es,
unseren Mog so zu erhalten und not-
wendige Reparaturen durchfiihren zu
kénnen. Wir haben viel Freude mit
ihm und nutzen ihn relativ oft, wenn
das Wetter es zuldsst: Zum Einkau-
fen, zum Besuch von Freunden oder
einfach fiir eine Ausfahrt ins Griine.
Aber auch zum Restaurant fahren
wir damit. Das Personal in Gut Porz
ist dann oft begeistert: ,Was ist denn
das wohl fiir ein geiles Auto” héren
wir dann sehr gerne. Inzwischen sind
wir bei genau 10.992 Kilometern an-
gelangt und hoffen auch einmal auf

eine ,weitere Ausfahrt” in 2021 zum
Jahrestreffen.

UVC: Was baust du denn gerade an dei-
nem 411?

Alfons: Ich habe neue Chromringe
an die Instrumente machen lassen,
die sind gestern tiberholt zuriick-
gekommen. Deshalb weifs ich auch
gerade den genauen Kilometerstand.
Und vielleicht dndert sich das Kenn-
zeichen demnichst. Bislang haben
wir ,D UN 86 H”. Leider gab es zum
Zeitpunkt unserer Zulassung nichts,
was besser gepasst hitte. Heute habe
ich aber beim Straflenverkehrsamt
eine sehr schone Nummer gefunden:
,D UN 34 H”“. Die habe ich dann
auch sofort reserviert. Mal sehen, ob
man ihn so ohne weiteres einfach
ummelden kann. Die ,34“ passt sehr
gut, weil der 411c wegen seiner 34 PS
auch ,34“ genannt wird.

Unimog A+47'102 Schneefrase.
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UVC: Angefangen hat es doch fiir dich
mit Oldtimern aus einer ganz anderen
Kategorie, richtig?

Alfons: Seit vielen Jahren haben wir
schon Mercedes-Oldtimer. Angefan-
gen hatte es mit einem 300er Ade-
nauer. Als wir Kinder waren, haben
wir uns die Nasen an den Autos platt
gedriickt, um zu sehen, was da fir
Geschwindigkeitsangaben auf dem
Tacho standen. Wir glaubten ja, dass
die das auch wirklich fahren. Der
Krupp hatte schon einen Adenauer
mit ,200“ auf dem Tacho. Das war
also der Schnellste von allen. Heute
weild ich, dass der 300er damals der
schnellste Serien-PKW war, den es
gab. Unser 180 D war jedenfalls lang-
samer als ein VW Kifer. Mein Vater
hatte Autoschlosser bei Mercedes
Lueg in Essen gelernt. Folglich gab es
bei uns auch nur Mercedes - 170 D,
180 D, usw.

UVC: Und wie seid ihr dann auf einen
Unimog gekommen?

Alfons: Zu den jihrlichen Anger-
munder Trecker-Treffen sah ich hin
und wieder auch Unimogs. Daran
habe ich eine Kindheitserinnerung
und eigentlich wollte ich schon im-
mer solch ein Fahrzeug haben.

Noch bevor ich in die Grundschule
kam, hat mein Vater mich einmal auf
eine Fahrt mit dem Unimog mitge-
nommen. Fs muss ein frither 411er
gewesen sein, an den zwei grofie An-
hidnger angekuppelt waren. Die Fahrt
ging von Essen nach Gelsenkirchen
in den Stadthafen. Eine fiir ein klei-
nes Kind gewaltige Reise, die gefiihlt
nicht zu Ende ging. Ich erinnere
mich noch gut daran, denn nachdem
die Ladung geldéscht war, fuhren wir
leer zuriick und mein Vater stoppte
an einer typischen Ruhrgebiets-Bude
und kaufte mir ein paar Stligkeiten
als Belohnung dafiir, dass ich das so
geduldig mitgemacht habe.

Es war ein wirklich schoénes Erlebnis,
an das ich zeitlebens immer wieder
zuriickdenken muss. So ist dann wohl
auch das Interesse fiir einen 411ler
immer vorhanden geblieben.

UVC: Du schilderst das so lebhaft, als
wiire es gestern gewesen. Hast du zufiillig
noch ein Foto von dem alten Gespann?

Alfons: Sicherlich nicht mehr von
dem Unimog. Friiher sind die Manner
ja mit zwei Anhdngern quer durch
Deutschland gefahren. Das kann man
sich kaum mehr vorstellen.

UVC: Und dann hast du deinen 411 ge-
funden?

Alfons: Wie so oft im Leben spielte
hier der Zufall eine Rolle. Ich kam an
einem regnerischen Sonntagnach-
mittag Anfang Dezember 2018 vom
Flugplatz zuriick. Am Tag zuvor war
die Mercedes-Classic Zeitschrift ge-
kommen. Diese blitterte ich durch,
ohne dabei nach etwas Bestimmten
gezielt zu suchen.
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Rechte Seite: Die zivileren Oldtimer kommen gerne an
Ehrentagen fiir Sonderfahrten zum Einsatz.

29, Juni .98

Oben: Vor der Restauration.

Unten: Daimler Inspektionskarte des
Unimog vom 11. Juni 1969.
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Aber genau das war es wohl, denn
ich sah eine Kleinanzeige, wo unscr
411¢ angeboten wurde. Als Kontakt
war  eine  Festnetz-lelefonnummer
angegeben, die ich dann auch ohne
zu zogern wahlte.

Fine nette Dame war am 'lelefon und
erkldrte, dass ihr Mann, der den Mog
verkaufe, nicht zuhause sei. Fr werde
sich abher nach seiner Rickkehr mel-
den. Das daverte dann auch nicht
lange und wir sprachen cinige Minu-
ten dber das Fahrreug. Offensichulich
haben wir uns ad hoc gut verstanden
und so schlug ich vor, dass wir uns
dech noech am gleichen Nachmitlag
trdfen, um das Fahrzeug einmal zu
besichtigen. Gesagl, gelan. Der Mog
gefiel uns und wir vereinbarten eine
Probefahrt, die wir einige Tage spéter,
als es das Wetter zuliefd, dann auch
durchgefithrt haben,

Wir wurden uns handelseinig und
haben nun sehr viel Freude mit dem
schénen lahrzeug., Der Vorbesitzer
hatte in den gul sechs Jahren, in de-
nen ¢r das Fahrzeug besafy, nur gerade
cinmal 1.000 Kilometer gefahren. Das
war nicht viel. Er hatte den Unimog
mit 7.500 km vom Restaurator iiber-
nommen und der Tachostand betrug
am ‘lag des Kaufes und der Ubernah-
me genau 8.5860 Kilometer.

UVC: Wie kam der 41 Ter dans 720 euch
wackt Hanse?

Alfons: Der Vorbesitzer und ich ha-
ben ihn gemeinsam dberfithrt. Die
lahrt haben wir uns ,geteilt”. Das
crste Stiick bis zur Tankstelle an der
B 286 [uhr der Vorbesitzer und nahm
so Abschied von scinem Mog. Wih-
rend der Vorbesitzer das Tanken vor-
nahm, ging ich zur Kasse, um den
Dieselkraftstoff zu berzahlen. Inzwi-
schen safd der nette Herr bereits aul
dem Beifahrersity, ich schwang mich
in den Fihrerstand und los ging cs.

Wiahrend der Fahrt wunderten wir
uns iiber einen Dicselgeruch, den wir
suniichst nicht zuordnen konnten.
Pie brage 16ste sich dann bei der An-
kunft bei uns.

Big Unimog-Licforungan 1588
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Trisgurtshrzeuge fir

iy Setvariripet Armee
Fahrgesiefl-MHummer e
411 115008197 MerR2n
411118008199 Me30027
411115038203 MEI0RIS
411 118008204 MHI0T9
411115038208 Me30932
411.118-038208 M35
411 115-008209 MeI0014
411118008210 MeIIN
417 118038211 AT
£11.113-008213 Me30r318
A11.918-038294 N 30925
411 118028217 W30
411 118-0M218 Me30924
411 1MB-DM21H Me30923
411 115006221 M+I0920
411 118-0M222 Me0930
411 115030235 M+ 2000
411.115-006342 Me3rar?
411 118-0M6249 MeI0022
411 118-038256 #0928
411 11503609 AnLTO03
411 118-03632 A TOS4
411 115-036316 ArATORS
411 1180363120 AHTONG
411 118038373 A T0N7
411118008229 AATORS
411, 118-036327 ArTO0
411 118036329 AT 100
411 115-03833 1 AT 101
411 115-038333 AsETI02
411.115-038379 M+2 1550
411718036382 Me21'851
411 118006388 Me21552
411.113-030088 M21553
411, 118038591 M+21'354
4114158038397 MH21555
411 115-030400 MeZ1850
411 118-038403 M+ZV557
411 118-030406 M2 1558
411 H16-038409 M2 1459

Ermv-Zulssnung Bemerkung
19.11.1969

19.11.1089
19111089
19.11,1069
19 11,1969
19.11.1968
19.11 1988
19111084
1991 190
19.11. 1909
19.91. 1989
19.11. 1969
1914 1989
19.11 1064
19 14 5980

1% 11,1983
1991196 [
19.11.1968 i
19.17.1988 '
19.11 1989

09.04. 1970
06.03.1970
06.03.1970

09.04 1970
09.04 1970
05.03 1970
06.03 5970

Unimog-Bestellung der Schweizer Armee bei Daimier.

Var lauter Aufregung um den Ab-
schied hatte der gute Mann verges-
sen, den Tankverschluss wieder auf
den Tankstulzen zu drehen. So plit-
scherle der Diesel in den Kurven
heraus. Als ich den netten Herrn
zuriick nach Hause fuhr, kamen wir
an der Tankstelle wieder vorbel, Der
Tankverschluss lag inzwischen am
Strafdenrand der Kreurung und war
durch mehrmaliges Uberfahren platt
wie eine Flunder. Es war aber gar kein
Problem, ein ncues Teil daliir zu be-
kommer.

UVC: Viclen Dunk, licher Alfons, dass
du diese schénen Erinneriagen mit uns
geteilt hast.
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Oben: Getranke fiir Ostern
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